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I företagets personaltidning dess första år, en stor nyhet för alla. 
På framsidan finns dåtiden tungviktsboxare nr 1 i Sverige, Ingemar Johansson. 
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Förord. 
Orsaken till detta häfte är grunden man haft med sig när man är född i 
Morgongåva, fått åka vesslor som liten, fick vara med och samordna 
övertagandet av företagets arkiv, samverka med Morgongåva Byalags alla 
eldsjälar och framför allt den stora träffen vi hade 2012 efter påhittet 
”Industriminneshistorisk dag i Morgongåva” med över 1 000 besökare. 
Därefter har bara intresset och kontakterna skenat vidare och man fått lära sig 
mer och mer. Nu är registerarbetet under pågående inskrivning med alla 
underlag och tillägg genom nutida förhållanden för maskinerna. 
Tanken är att registret skall bli klart för den del som jag har koll på med hjälp av 
originalen, och det är den största delen. 
Detta häfte blir mer ett sammandrag men skall innehålla viktiga uppgifter mm. 
 
En solskenshistoria som kom fram 29 januari 2019. En av testvesslorna hade 
körts ut till företagets provbondgård Nässelsta för att testas i lervälling en 
sommar på 1960-talet. När det var klart så kördes den upp mot en sten för att 
testa variatorns hållbarhet. Sedan fick den stå å gå där under kaffepausen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Förarbetet 
1955 påbörjades utvecklingen av Snövesslan. 
1956 i december söktes patent i Sverige, Norge, Finland, Schweiz och Canada. 
1957 i april söktes patent i Canada igen. 
Enligt Aftonbladet den 16 januari 1958 angavs att det var Scania Vabis som 
konstruerat Snövesslan. 
Den 17 januari 1958 började den stora marknadsföringen av Snow Trac. 

 
Reportage i personaltidningen Knivbladets andra nummer 1957. 



 
 
 



Tillverkningsorder eller Tvo/  på Aktiv-språket, Tvr är tillverkningsnummer: 
1957 Tvo 552/ Snövesslor typ ST, för leverans i november, 75 st för 1958 
 års upplaga. Tvr 58005-58079. 

25 motorer beställdes för leverans i januari 1958. 
1958 Tvo 566/ 50 Snövesslor typ ST med tandhjulsdrift, kan utökas till 75 
 st. Tvr 59080-59129 instämplades den 5 maj 1958. 
1959 Tvo 566/ 50 Snövesslor typ ST med tandhjulsdrift 
 varav modell ST2 med luftgummihjul 30 st 

och ST3 med massiva hjul speciellt för sommarkörning 20 st 
I förråd Beställa 

 Varvtalsbegränsare  0 20 
 Hytter   6 25 
 Kapell   2 10 
 Oljetemperaturmätare, standard 4 25 
 Timräknare   6 10 
1960 Åtgärder beträffande motorer och växellådor till Snow-Trac hösten 
 1960 (1961 års upplaga): 
 På MS-tröskor i lager – alla VW och Porsche-motorer avmonteras. 
 VW-motorer för MS – besiktas, renoveras och kompletteras för ST2 
 Porsche-motorer för MS – dito ovan. 
 VW-växellådor för MS – besiktas, kompletteras för ST2, eventuellt 
 renoveras. 
1961 Tvo 607/ 50 st ST2, tillverkning planeras omedelbart efter årsskiftet 
 1960/1961 med Tvr 130-179. 
 Tvo 617/ 50 st ST4 Snow-Trac med Tvr 180-229. Hytter, kapell med 
 mer specificeras av expeditionen. 
1962 Tvo 631/ 100 st Snow-Trac ST4 med Tvr 230-329. Hytter, kapell med 
 mer specificeras av expeditionen. 
1963 Tvo 654/ 100 st Snow-Trac ST4 med Tvr 330-429 med tillbehör. 
 Tillägg: 85 st VW-motorer och 15 st Porsche-motorer. 
 Tillbehör: Hytter   80 st 
  Extra värmeaggregat B2 65 st 
  Extra värmeaggregat B3   3 st 
  Hastighetsbegränsare  70 st 
  Timräknare   70 st 
  Hastighetsmätare för km 65 st 
  Hastighetsmätare för miles 55 st 
  Dynor och ryggstöd  90 st 
  Extra vindrutetorkare  90 st 
  Vinsch   30 st 



1964 Tvo 665/ 200 st Snow-Trac ST4 med Tvr 430-629. 
 Tillägg: 185 VW-motorer och 20 Porsche-motorer. 
 Tillbehör: Hytter   160 st 
  Extra värmeaggregat B2 170 st 
  Extra värmeaggregat B3     5 st 
  Hastighetsbegränsare  170 st 
  Timräknare   150 st 
  Hastighetsmätare för km   50 st 
  Hastighetsmätare för miles 150 st 
  Dynor och ryggstöd  160 st 
  Extra vindrutetorkare  200 st 
  Vinsch     50 st 
  Kapell med rörställning     5 st, expedierade 
  31/1 1964. 
  Påbyggnadshytt för export till Norge 15 st, köps av 
  expeditionen. 
1965 Tvo 741/100 st Snow-Trac med Tvr 630-729, samt 60 st hytter. 
 Utrustas med 60 hytter. 

Bandbeslag ska tillverkas 65 svetsade och 75 gjutna, 40 st blir buffert. 
1966 ingen tillverkad. Av Tvo 741 har den 31/1 1966 expedierats 50 st, och 
 av dessa har 33 svetsade och 14 gjutna varit utrustade. Återlämnade 
 beslag har varit 1,5 av vardera. 
1967 Tvo 775/ 100 st Snow-Trac med Tvr 730-829, beställdes 15/8 1966.
 Material köps för 100 st, varav 30 st ska kunna tillverkas för breda 
 band. Bandbeslag för 75 %. Succesiv montering enligt 1967 års 
 monteringsprogram påbörjas vecka 633 eller den 15/8 1966. 
 Samma vecka startar monteringen av Tvo 795/ 50 st bredband eller 

Trac Master ST4B med Tvr 830-879. 
Tvo 804/ 35 st ST4 med Tvr 880-914. 
Tvo 805/ (25) men blev 40 st Trac Master ST4B med Tvr 930-969. 
Tvo 821/ 30 st Snövältar för ST4B omnämns första gången. 

1968 för 1969 års upplagor är Tvo 837/ 40 st ST4 med Tvr 1040-1079. 
 Tvo 838/ 85 st ST4B med Tvr 915-929 och 970-1039. 
 Tvo 839/ 105 st snövältar. 
1969 Tvo 840/ 50 51 st ST4 med Tvr 1170-1220, ursprungligen Tvr 1080- 

1129, som ej blev tillverkade på grund av felstämplade skyltar. 
Tvo 841/ 40 st Trac Master ST4B med Tvr 1130-1169. 

 Tvo 854/ 75 st Trac Master ST4B med Tvr 1221-1295. 
Tvo 855/ 80 st ST4 med 1296-1375. 
Tvo 856/ 80 st snövältar. 



1970 Tvo 878/ 115 st ST4 med Tvr 1376-1490, påbörjades vecka 36/1970 
 och alla var färdiga 12/12 1970. 
1971 Tvo 897/ 100 st ST4 med Tvr 1491-1590, påbörjades vecka 38/1971. 

Vid årets slut var 88 st färdiga. 
Tvo 898/ 20 st Trac Master ST4B med Tvr 1591-1610, påbörjades 
vecka 52/1971 och endast 3 gjordes det året i den serien. 
Vecka 9/1972 var alla de 20 färdiga. 

1972 Tvo 910/ 12 st ST4, extra utrustade NATO (ej numrerade). 
 Tvo 921/ 75 st släpkärror för Snow Trac. 

Tvo 938/ 100 st spåraggregat, påbörjades vecka 44/1972 och var 
 färdiga vecka 46. 

1973  Tvo 926/ 10 st Trac Master ST4B med Tvr 1611-1620, påbörjades 
 vecka 2/1973. 
 Tvo 925/ 30 st ST4 med Tvr 1621-1650, påbörjades vecka 2/1973. 
  23 st var färdiga till Midsommar och 27 till 25/8. 
 Tvo 937/ 10 st Minivesslor/Aktiv Trac, 6 var färdiga till Midsommar. 
 Tvo 957/ 5 st detaljsatser ST4 klara för Iran. 
 Tvo 958/ 50 st ST4 med Tvr , var 48 st klara vid årsskiftet och vecka 8/ 
 1974 var alla färdiga (100 enligt samma order, men i olika register). 
 Tvo 959/ 20 st ST4B med Tvr , var alla färdiga vecka 50/1973. 
1974 Tvo 962/ 50 st Aktiv Trac med Tvr , var 10 st färdiga vid årsskiftet. 
  23 st var färdiga 28/6 1975. 
 Tvo 977/ 10 st bakvältar för ST4B. 
 Tvo 978/ 2 st extra utrustning för NATO-ST4. 
 Tvo 982/ 60 st ST4 med Tvr 1741-1800, var 50 st färdiga 1974 
   och alla vecka 2/1975. 

Tvo 983/ 20 st ST4B med Tvr 1721-1740, var 16 st färdiga 1974 
och alla vecka 10/1975. 

Tvo 986/ 60 st drivband ST4 för Iran. 
1975 samma Tvo (26 för 1974-1975) 
 Tvo 992/ 40 st ST4 Tvr 1801-1840 
1976 samma Tvo (24 st) 
 Tvo 422/ 70 st ST4 Tvr 1866-1935, påbörjades vecka 42/1975. 
 Tvo 429/ 25 st ST4B Tvr 1841-1865, alla var klara vecka 43/1975. 
 Tvo 430/ 35 st ST4 med Tvr 1936-1970 
1977 Tvo 444/ 25 st ST4B med Tvr 1971-1995 och 

Tvo 445/ 75 st ST4 med Tvr 1996-2070 
1978 Tvo 473/ 35 st ST4B med Tvr 2071-2105 
 Tvo 474/ 75 st ST4 med tillverkningsnummer 2106-2180 påbörjades 
 vecka 42 eller den 21/10 1978, varav 8 var beställda av NATO och  



 var färdiga vecka 40 den 7/10 1978. 
 Vecka 6 1979 eller den 10 februari var de övriga 67 ST4orna klara. 
1978 Tvo 504/ 75 st 7-mans låga hytter ST och 20 st 2-mans låga hytter för 

Tvo 473 och 491. 
 Tvo 505/ 15 st schaktblad för ST, tillverkas av reparationsavdelningen 
 Tvo 506/ 100 st enkelspårsladdaggregat. 
1979 Tvo 491/ 60, men blev 50 st ST4B med Tvr 2181-2240. De första 5 var 
 klara den 17 februari 1979. 
 Tvo 516/ 100 st spårsladdar. 
 Tvo 520/ 25 st höga 7-manshytter ST. 
 Tvo 521/ utrustning av 1 st arme-ST4. 
 Tvo 522/ 50 satser hydraulutrustning ST. 

Tvo 523/ 50 satser snövältar ST7520. 
1980 Tvo 531/ 25 st ST4 med Tvr 2241-2265 
1981 Tvo 491/ 60, men blev 50 st ST4B, var färdiga vecka 38/1981. 
 Tvo 522/ 50 st satser hydraulutrustning. 
 Tvo 523/ 50 st satser vältar. 
 Tvo 551/ 50 st ST4 med Tvr 2266-2315. Dessa gjordes färdiga mellan 
 1 och 14 februari 1981. 
 Tvo 560/ 20 st höga 2-manshytter och 20 st 7-manshytter samt 60 st 
 ST7813 band med höga beslag. 
1982 Tvo 561/ 30 st ST4 med Tvr 2316-2330, 15 st var klara vecka 19 i maj. 
 Tvo 574/ 20 st höga 7-manshytter. 
 Tvo 575/ 15 st vältramar. 
 Tvo 576/ Extra utrustning för ST, från 1/1 1982. 
1983 Tvo 581/ 28 st höga 7.manshytter. 
 
Den första vesslan monterades av Nils Stjernberg, Gustav Berggren och en 
spanjor med nu okänt namn. Nils var med från början och gjorde under en 
semester i ordning en monteringslinje tillsammans med ingenjör Skeppstedt. 
Detta berättades i januari 2019 av Nils. 
 
De första som levererades till Norge, levererades utan hytt då de blev billigare. 
 
Den med serienummer 57001 går fortfarande i Italien, nyrustad och fin samt 
med ursprunglig men renoverad motor. 
 
I Frankrike finns en av de största samlingarna i Europa. 
 
 



Tillverkade:   Nr 
1957   4 st   Kallade Experiment, nr 57001-4 
1958 75 st   58005-58079 
1959 50 st   59080-59129 
1960 inga alls 
1961 100 st   130-179 och 180-229 
1962 100 st   230-329 
1963 100 st   330-429 
1964 200 st   430-629 
1965 200 st   630-729 
1966 inga alls   50 av 1965 års levererades 
1967 100 st   730-829 

50 st   830-879 Trac Master ST4B 
35 st   880-914 ST4 samt 
15 st   915-929 som 1968 års modell 
40 st   930-969 Trac Master ST4B  

1968 70 st   970-1039 ST4B 
40 st   1040-1079 för 1969 års modell 

1969 50 st   1080-1129 blev ej tillverkade 
    på grund av felstämplade skyltar 

40 st   1130-1169 Trac Master ST4B 
51 st   1170-1220 ST4 
75 st   1221-1295 Trac Master ST4B 
80 st   1296-1375 ST4 

1970 115 st   1376-1490 ST4 
1971 100 st   1491-1590 ST4, 88 var färdiga 

20 st   1591-1610 Trac Master ST4B 
   endast 3 var klara 1971 

1972    17 st Trac Master ST4B klara 
 12 st    ej numrerade ST4, 

extra utrustade för NATO 
1973 10 st   1611-1620 Trac Master ST4B 
 30 st    1621-1650 ST4 
 10 st    Minivesslor/Aktiv Trac 
 50 st    ST4 
 20 st   ST4B 
1974 50 st   Aktiv Trac, 10 blev färdiga 1974 
 60 st   ST4, 50 blev färdiga 
 20 st   ST4B, 16 blev färdiga 
1975    ST4, 10/1974or blev färdiga 



1975    ST4B, 4/1974or blev färdiga 
 25 st    1976 års ST4B, klara 1975. 

40 st   ST4 
1976 70 st    ST4, påbörjade 1975  
 35 st    ST4 
1977 75 st    ST4 

25 st   ST4B 
  5 st   ST5 

1978 35 st   ST4B 
 75 st   ST4 
1979 60 st   ST4B 
1980 25 st   ST4 
1981 60 st   ST4B 

50 st   ST4 
1982 30 st   ST4, 15 klara i maj 1982 
 
Summa: 1840 st ST4 och 505 st ST4B = 2345 st. 
 
 
Modeller:   Beställda från Gjorda 
ST1 tandhjulsdrift 1958  1957-  
ST2 luftgummihjul 1958  1959-1960 
ST3 massiva hjul 1958  1959- 
ST4   1961  1961-1982 
ST4B   1967  1967-1981 
Aktiv Trac 
ST5 fem stycken beställdes  
ST4ans materialkostnad var 22 000, 
ST4Bns materialkostnad var 25 400 och 
ST5ans materialkostnad var 65 000. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Köpta/exporterade (av de 2149 som ingår i register) till olika länder. 
En del är dubbelregistrerade då de återsändes, antingen för uppgradering eller 
för byten. 
Land  År  Antal 
Algeriet  1969-1970  8 
Andorra  1971  2 
Argentina  1960-1977  23 
Australien  1961-1969  24 
Bulgarien  1972-1974  6 
Canada  1958-1978  92 
Chile  1969  1 
Cypern  1972-1975  2 
Danmark  1967-1974  2 
Finland  1958-1975  18 
Frankrike  1963-1977  92 
Grekland  1973  1 
Indien  1974-1978  2 
Iran  1968-1977  44 
Irland  1982  1 (nr 2316) 
Island  1962-1980  31 
Italien  1959-1977  51 
Japan  1962-1978  217 
Jugoslavien  1971-1978  16 
Kina  1966  1 
Norge  1957-1983  381 
Nya Zeeland 1964-1974  10 
Ryssland  1964  1 
Schweiz  1960-1971  61 
Skottland  1962-1978  142 
Spanien  1974  1 
Sverige  1957-1982  275 
Tjeckoslovakien 1967-1975  15 
Turkiet  1964-1976  54 
Tyskland  1963-1969  27 
United Kingdom 1964-1983  122 
USA  1959-1980  364 
Österrike  1962-1977  62 
 
 
 



I takt med ökande efterfrågan uppstod förfrågningar om olika utrustningsdelar. 
De önskemål som kom från kunderna var bland annat: 
1958 Vinsch (samt 1962, 1965) 

1959 Sats rör och slangar från bromspumpen tilll bromsen på hjulet ST2 

1959 Sats rör från vätskebehållare till bromspumpen 

1959 Vindrutetorkare 

1959 Kapell (samt 1963) 

1960 Ombyggnad av ST1 till ST2 

1960 Vinschar med reservdelar 

1963 Sats sittdynor 

1963 VW-motor 126 

1963 Vinsch för ST4 45 hk VW 

1963 Kompletta varvtalsregulatorer 

1964 Drivband kompletta med beslag av ny typ 

1965 Hytt 

1966 Påbyggnadshytt (samt 1968) 

1967 Hytt, sittdynor och snövält 

1968 Slädar, Glittertind, emblem enligt prov på båda sidor av fordonen 

1968 Snövältar (samt 1969) 

1968 7-mans stålhytt 

1970 Sepson-vinsch 60-04 med tillbehör 

1970 Ebersprächer 

1970 Ryggstöd 

1971 2 satser detaljer för ombyggnad av snövältar 

1971 Ebersprächers, 6 V respektive 12 V  

1971 Frontvält med ram, utvändig hydralkomp. 

1973 Snow-move (hyvel o transportskopa) 

1973 Bakmonterad vält samt hydraulutrustning för dito 

1974 Boggiehjul för hög hastighet 

1974 Sats komplett vältutrustning för ST4B exklusive vältar 

1974 Solskydd 

1974 Hydraulstyrning, bakre vält 2,4 m 

1974 Aktiv släpa 

1975 Plantställ, lastbankar, skogsvagnkälke, häck 

1975 Dubbelvält 

1975 Vinsch LAXO 

1975 Elvinsch 

1975 Vält 5 m bred 

1975 Bakmonterad snövält 2,4 m 

1976 Spåraggregat 

1976 Schaktblad 2,1 m 

1976 Skogsvagn och kälke 1000 kg 

1976 Skogssläpa 1500 kg o bankar 

1976 Snow-Trac-kälke 

1976 Schaktblad 2,6 m 

1976 Roterande varningsljus, motorvärmare, taksökare 



1976 Vält 2,4 m 

1976 Varvräknare 

1976 Spårmaskin för enkelspår "Spårman" 

1977 Vinsch Sepson 

1977 Hydraulutrustning till ST 

1977 Tanklock, och bensintank till ST4B 

1977 Mekanisk vält 

1977 Schaktblad till ST4B 

1977 Drivband 

1977 Puckelhyvel 

1977 Pudelkapell 

1977 Styrskena till schaktblad 

1978 Kälke för ST 

1978 Sats dynor och ryggstöd 7 personer 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Från insidan av fabriken och en del av monteringsplatserna 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



Reklam: 

 
 
1979 i september kostade: 
 Instruktionsbok   Reservdelsbok: 
  Aktiv Snow-Trac 14:-  19:- 
  Aktiv Trac-Master 14:-  19:- 
  Aktiv-Trac 14:-  19:- 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ST1 (Tommys) 

 
En 1957:a på besök i Morgongåva 2012 när vi anordnade ”Made in Morgongåva” 
en industrihistorisk dag med över 1 000 besökare. Fem snövesslor var 
närvarande och denna var den längst härifrån kommande då, med längst ifrån 
kom en norrman. Nedan en av de första teckningarna och patentunderlaget. 

 



ST1 
En snillerik konstruktion och patentsökt av Lars ”Tysta Lasse” Larsson för AB 
Westeråsmaskiner. 

 
 

 



ST1 

 
 
 

Den så kallade ”Belte-traktoren” 

 
 
 
 



ST1 

 
Foto: Tage Norlén, Morgongåva. 
 

 
Foto: Olof Englund, Heby. 
 



ST1 1958 

 
 
 

 
 



ST2 1959 

 
 

 
 
 



ST2 i Morgongåva 

 
 

Ursprungligen en ST1 men omgjord till ST2. 

 
Foto: Darius Nash. Troligen den första men inte den äldsta som exporterades till 
Italien 1958. 



ST3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ST4  

 
1962a 
 

 
1963a nr 386 



ST4 

 
1964a nr 441 
 

Segrarna i Vi i femman 1966 bjuds på en åktur i Morgongåva. 

 
De var från vänster Kenneth Larsson, Jorma Paalosaari och Anders Franzén. 

Kenths klasskamrater. 



ST4 
Isfria bandet 

 
 

1973a 

 
 
 
 



ST4 
Isfria bandet 

 
 

 



ST Trac Master 

 
 
 

 
 



Aktiv Trac och ST5. 
Som synbart är i produktionsinformationen gjordes en serie kallad Aktiv Trac och 
fem stycken ST5:or beställdes.    ST5 

 
 

Den lilla Aktiv Trac gjordes i en prototyp, X1 och X2 samt 30 stycken till. 

 
      Foto: Olof Englund, Heby. 



 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

På kommande sidor är lite extra historia. 



1959 Sverige 

 



1959 Norge 

 
Norge var ett land som många exporterades till genom åren. 
 
 
 
 



 
 



1962 

 

 
1964 

 

 



1964 

 
 

1968 

  
 De var nr 1040-1046 samt 1048. Nr 1047 såldes också till Japan men levererades 
tolv dagar senare och till samma företag, Western Automobile Company Limited 
i Tokyo, anmärkning var Yokohama. Samma företag köpte detta år 13 stycken. 

 
 

 



1966 av Fritiof Olsson 

 



1966 

  
 

 SNOW-TRAC i Savoyen 1966 

 
Ets. ALMAT i Chamberry, Savoyen var återförsäljare för Snow-Trac i Frankrike. 
Redan under introduktionen placerades ett antal i detta alp-område, som är 
gränsprovins mot Schweiz och Italien. Bilden är tagen i La Plange. 



1966 

 
Trac-Master var den nya bredbandsversionen av Snow-Trac, särskilt användbar 
för behandling av slalombackar. Två leveransklara maskiner, för Frankrike och 
Schweiz i december 1966, där det idag år 2019 är parkering. 



1968 för snövältning 

 



1969 

 



1977 

 
1978 

 
 

 



1978 

 
 

1979 

 
1980 

 



Märkning/skyltar genom åren 
Nr 57001 i Italien år 2019 

 

 
 

Nr 58043 

 



Nr 59097 

 
 

Nr 317 Skottland 

 
 

Nr 0386 Sverige 

 



Nr 686 Norge 

 
 

Nr 0846 

 
 

Nr 1180 

 



Nr 1538 

 
 

Nr 1966 

 



Nr 2055 

 
 

Nr 2131 

 
 

Nr 2198 

 



Nr 2216 Sverige 

 
Nr 2298 i Feltberg 

  

 



Den första i Morgongåva 

 
 

Den största i Morgongåva 

 



Ett sista minne av Sievert Pousette, som berättade om 
Snow Trac-produktionen i Morgongåva 1957-1982. 

 

 
Den 12 augusti 2017 samlades åtta stycken intresserade med Sievert och Kenth 
Hansson, för att ta del av en stor del av Snövesslornas liv i Morgongåva, kl 9-16 
med start och måltid vid Heby Wärdshus. Medverkande var Tommy och Lars 
Danielsson, Niels Werring och Odd Tangen från Norge, Olle Hellman samt 
Marcus Edblom. 
Inspelningstext: ”Och där hämtar jag. 
Å rent tekniskt på den sidan, var att börja klä på det här, med dom här, 
kromlisterna å det här, å de här gummimattorna på skärmarna, 
sätta i alla glasrutorna, ratt säten å alla dom här grejorna inuti, 
på med kedjorna, sen kom det lilla momentet, 
man skulle på med drivbanden, 
då fick man lägga ut på golvet å dra på själv. 
Utom på ST4B, då fick man ta hjälp. Dom var omöjliga att fixa så. Då.” 
Fråga från deltagare: ”Allt detta med dannverk, blev det gjort här?” 
”Jaja men, allting. Alla detaljer å allting gjordes här, inte, det är lite ljug alltså, de, 
dom här drivkransarna, de är ju gjutna grejer, de köptes å boggihjul å sånna 
grejer de köptes, men annars tillverkas i princip nästan varenda bricka här, ja 
inte motorn naturligtvis, men alla detaljer tillverkades här, å svetsades ihop å 
nitades ihop. 
Bara, bara göra drivbanden var ju en rolig grej, som med gummi, gummiremsor å 
stå där å skruva i alla djävla skruvar å innan det blev klart. Hehe. 
Ja, det fanns inte så, till att börja med, så var det ju ett riktigt handverk, 
hantverk, innan produktionsteknikerna börja hänga upp luftmaskiner å grejer. 



Å då vart det ju lite annorlunda. 
Så pyttsade man i fem liter bensin å så körde man ut den till ett godsmagasin, 
som fanns här. 
En del maskiner hade, fanns det ju redan order på. Dom kanske skulle lackas i en 
särskild kulör, dom utrustades å gjordes fullt färdiga för leverans. 
Men annars, annars gjorde man dom i en, ja bastardmodell, å så ut med dom, å 
sen fick man ta in dom å utrusta dom, när det hade kommit en beställning för 
den, från den, hur den skulle se ut. 
Så att det, det var ju natu(rlig)tvis en jättebra grej för oss montörer, det vart ju 
en sommar och en vinterproduktion, därför så fanns det montering året runt. 
Tröskor, å snösidan. Å de, det var ett bra komplement. 
Å det tillverkades ju ganska många, jag har faktiskt hittat en bok nu när jag höll 
på att titta lite, å tänkte att den ska du (menas för mig kommunarkivet) få. 
Där finns det en massa chassinummer, ifrån olika år (Aa sa Kenth). Den kanske 
du har förut?” 
Kenth: ”Tveksamt!” 
”Å så har jag hittat några mina skyltar (= dekaler) från Sapporo, som inte jag. 
För dom här fanns ju lite överallt. I Japan var man, i Japan var man ju, å dom 
fanns ju överallt. Dom fanns i öknarna i Saudiarabien.  
Kenth: ”Iran”. 
”Samtrack – specialutrustade naturligtvis för intressenterna. 
Det blev en bra utveckling, det var en häftig maskin på sin tid. 
Vi kan jämföra med idag, när vi, tittar på utförs, på vintern, när vi ser, dom här 
stora pistmaskinerna komma. 
Det här var ju det som avlöste skyfflarna, när man. 
Särskilt ST4B med, med hydralutrustning och dom här pist, vältarna både fram å 
bak då, schaktblad å grejer.” 
Kenth: ”Hur många var det som jobba med dom här?” 
”Ja de, men de är lite svårt att säga, eftersom det här var, man gjorde i serier, 
50, 50, en upplaga bestod av 50 maskiner. 
Det här tuggade ju igenom fabriken. 
Till å börja med så tog det så mycket kapacitet i fabriken, så man hann knappt 
med skördetröskorna. 
Så man vart tvungen å rationalisera. 
Men, det är svårt att säga, eftersom det var så många avdelningar. 
På monteringen var vi kanske tio till femton personer, bara.” 
Slut på inspelning efter 5 minuter och 7 sekunder. 
Därefter åkte vi till Rungården och Heby kommunarkivs slutarkiv i Morgongåva 
där deltagarna fick möjlighet att återfinna historia och information om sina 
maskiner. Fortsättningen på detta blev många nya kontakter och intyg. 



Andra minnesvärda arbetare som deltagit i produktionen under åren av dessa: 
Nils Stjernberg, den förste att arbeta med dem 
Gustav Berggren, med på den första 
Spanjor, med på den första 
Sievert Pousette (död 2018) 
(fadern) Schön 
Kjell Ström 
Jonny Schön 
Sten Persson 1975-1976 
Ronny Holm 1980-1986 
Kjell Stengård 
Kenneth Bohman 
 
Servicepersonal: 
Anders Orvendal, anställd 1951-1978 
 

Motorskylt i nr 516 (Norge). 

 
 
 
 



Aktiv-Trac. 

  
av modellsnickare Löfdahl. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Faktaunderlag: 
Heby kommunarkiv;  AB Westeråsmaskiners arkiv (Vittinge Hembygdsförening) 
   Sievert Pousettes samling. 
 
Personliga uppgifter av tidigare anställda: 
 Sievert Pousette (död 2018) 
 Nils Stjernberg 
 Kjell Ström 
 Anders Orvendal 
 
Uppgifter från tekniska specialister och renoverare: 
 Christer Morlind 
 Tommy Danielsson 
 Niels Werring 
 Dan Forsberg 
 Stein Erik Lund 
Specialisterna i utlandet är inte namngivna, men vi vet att i Canada fanns de som 
kunde mera om snövesslorna än fabriken, och lämnade förslag på förbättringar. 
 

 
 

 
 



 
 
 
 
 

 
 
 
 

En snabb historik över ett snabbt fordon som erövrat världen och fortfarande 
finns i omsorg hos många entusiaster efter 60 år. 

Ett utkast från Kenth Hansson och Heby kommunarkiv 2018-2020. 
 


